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3.3.4.2.c. Accidentes marítimos. 
 
Los accidentes marítimos son aquellos sucesos que afectan a un buque en su 
materialidad y que inciden sobre la integridad de y seguridad del mismo, su carga, 
tripulación y pasaje, siendo los tipos más frecuentes de accidentes los siguientes: 
 

�x Vía de agua, como consecuencia de avería estructural.    
 

�x Incendio/explosión a bordo.    
 

�x Colisión, con embarcaciones afectadas materialmente por abordaje o 
impacto contra otro buque, muelle u objeto flotante.    

 
�x Varada, como consecuencia del contacto del casco con el fondo, siendo 

frecuente en embarcaciones de recreo y pesqueros.    
 

�x Hundimiento, como consecuencia de una vía de agua o mal tiempo.    
 

�x Fallo mecánico/estructural, con daños en máquinas o casco.    
 

�x Escora, como consecuencia de corrimiento de la carga, mal tiempo y otras 
causas que afectan a la estabilidad.    

 
En cuanto a la dimensión de estos accidentes podrá ser variable, estando en directa 
relación con las características del transporte marítimo que se analice. Por su 
magnitud destacarían los accidentes asociados a embarcaciones de transporte de 
pasajeros como los cruceros que recalan en el puerto de Santa Cruz de Tenerife, así 
como los ferrys interinsulares, con base en el citado puerto y el de Los Cristianos. 
En ambos casos tendrían un riesgo asociado a la posibilidad de producir un gran 
número de víctimas. 
 
Ambas infraestructuras portuarias cuentan con los respectivos Planes de 
Emergencia Interiores, cuyo objetivo es el de definir la organización de 
autoprotección y los métodos que deben ponerse en práctica en caso de 
emergencia en el desarrollo de las actividades del puerto. 

 
Así, la dirección y coordinación, en cuanto a actuaciones terrestres (dentro de la 
zona portuaria) corresponde a la Autoridad Portuaria y en cuanto a las marítimas, al 
Capitán Marítimo. En caso de sobrepasar el accidente los límites portuarios 
terrestres, el mando de la emergencia recaerá en el director de un plan superior.   
 
De otro lado han de ser relacionados los accidentes vinculados a las embarcaciones 
de pesca (además de pateras), muchos más pequeñas en término de magnitud y 
menos localizados por ser más amplio el rango de movimiento y localización de 
este tipo de embarcaciones.    
 
3.3.4.2.d. Accidentes ferroviarios (tranvías). 
 
El tranvía existente en el área metropolitana de la isla de Tenerife, gestionado por 
la empresa Metropolitano de Tenerife S.A., cuenta con dos líneas en servicio, la 
principal Línea 1, con 12,5 km, sentido ida y vuelta y 21 paradas por sentido de 
circulación y conectada con ésta la Línea 2, de 3,6 km, con sentido ida y vuelta y 6 
paradas por sentido de circulación, dos de ellas de trasbordo entre ambas líneas, 
estando actualmente en fase de estudio la ampliación de esta última hasta el barrio 
de La Gallega. 
 
Del mismo modo, Metropolitano de Tenerife S.A., acomete el desarrollo de 
diferentes estudios de alternativas y proyectos básicos ferroviarios insulares, tanto 
relacionados con nuevas líneas de la red tranviaria, caso de ampliación de la Línea 1 
desde la Avenida de la Trinidad hasta el Aeropuerto Tenerife Norte o la nueva  
Línea 3. Tramo Recinto Ferial-Muelle Norte, como de los trenes para el sur y el 
norte de la isla.  
 
En estos dos últimos casos, su culminación permitirá incorporarlos como 
infraestructuras de apoyo en la gestión episodios de emergencias habida cuenta de 
su capacidad de transporte masivo de personas y de mercancías de tipo logístico.  
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Imagen 32. Tranvía de Tenerife.  
 
El tranvía de Tenerife transcurre por vías por las que no circula ningún otro 
vehículo, si bien al atravesar la zona urbana con el propósito de maximizar su uso 
por la población incrementa el riesgo de accidentes con peatones y conductores 
que no respetan las señalizaciones instaladas a lo largo del trazado.  
 
Así, el riesgo derivado del transporte de tranvía está presente, tanto en vías 
urbanas, como en interurbanas, concentrándose básicamente en los peatones 
(distracción en los cruces, tropiezos en andenes, etc.), en los cruces con las vías de 
circulación por las que transcurren otros vehículos y en las catenarias, siempre en 
tensión eléctrica. Por otra parte existe el riesgo de fallo en las infraestructuras, el 
descarrilamiento del tranvía por causas diversas, incendio a bordo, colisión entre 
dos tranvías o desacoplamiento involuntario. Finalmente, los camiones deben 

prestar especial atención en no sobrepasar la altura de paso que indican las señales 
para evitar el riesgo eléctrico derivado del contacto directo con la catenaria. 
 
3.3.4.3. ACCIDENTES DE MERCANCÍAS PELIGROSAS. 

El desarrollo tecnológico e industrial, que ha proporcionado una mayor calidad de 
vida y un mayor bienestar, lleva aparejado algún inconveniente, como 
contaminación ambiental o los riesgos derivados de algunas sustancias y productos 
que están presentes en el entorno: fibras artificiales, medicamentos, abonos 
artificiales, conservantes de alimentos, productos de limpieza, carburantes, 
productos de construcción, comunicación, etc. 
 
En las sociedades modernas, como es la tinerfeña, se consumen enormes 
cantidades de estos productos y a pesar de estar sujetos a una normativa estricta, 
la probabilidad del siniestro se incrementa debido a este incremento del consumo. 
La importancia creciente de los sectores químicos, petroquímicos, petrolero y 
energético y por otra parte, la ubicación de polos de desarrollo industrial de 
materias básicas químicas y petroleras en determinados lugares geográficos no 
coinciden siempre con los centros de consumo o de transformación de las 
sustancias producidas, lo que hace que el transporte de mercancías peligrosas en la 
geografía insular, constituya un hecho cotidiano. 
 
La mayoría de los accidentes ocurren en el transporte y en los centros de 
almacenamientos y consumo, pero los siniestros más graves han ocurrido en 
centros de producción o distribución ya que, aunque las medidas de seguridad son 
superiores, las cantidades almacenadas del producto son igualmente mayores. 
 
Se define mercancía peligrosa como aquella sustancia que durante su transporte 
genera humos, gases, vapores, polvos o fibras de naturaleza explosiva, inflamable, 
tóxica, infecciosa, radiactiva, corrosiva o irritante, en cantidades que pueden 
producir daños a personas, bienes o al medio ambiente, estando regulado su 
movimiento por los reglamentos del transporte en las condiciones que estos 
prevén. 
 
El número de sustancias peligrosas es extremadamente elevado, citándose en 
diferentes manuales hasta 3.000 sustancias registradas (ONU. 2015) desde el punto 



PLAN TERRITORIAL INSULAR DE EMERGENCIAS DE PROTECCIÓN CIVIL DE LA ISLA DE TENERIFE 
CAPÍTULO 3. ANÁLISIS DE RIESGOS POTENCIALES 

 

 

Página | 175 
 

PEIN  

 

Dirección Insular de Seguridad 
Área de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Seguridad  

  

de vista de su peligrosidad y de la importancia socioeconómica de su producción y 
transporte. 
 
3.3.4.3.a. Accidentes en carreteras. 
 
Estadísticamente, la circulación de vehículos de transporte de mercancías 
peligrosas es más segura que la del resto de los vehículos, si bien entraña dos 
peligros: el de la propia mercancía transportada y el del vehículo que la transporta, 
debiéndose tener en cuenta igualmente la distancia a la que se encuentre el 
destino de la mercancía.  
 
El Acuerdo Europeo sobre el Transporte Internacional de Mercancías Peligrosas por 
Carretera (ADR) establece las diferentes tipologías de sustancias y las condiciones 
que deben regir su transporte. En este caso, el riesgo viene dado intrínsecamente 
por la propia mercancía que se transporta, siendo clasificadas en nueve clases. 
 
En la siguiente tabla se exponen las distintas clases de materias con sus 
características, riesgos y prevenciones a tomar en caso de que se trabaje o 
manipulen estas en su transporte. 
 

Tabla 87 
Clasificación de materias peligrosas 

Materia Clasificación Características Riesgos 

Clase 1. 
Explosivos  

Materias explosivas  
Objetos cargados  
Materiales pirotécnicos  

Explosivos, 
autoxidantes 
sensibles a : calor, 
choque o fricción  
 

Explosión; incendio; 
robo;  
terrorismo  

Clase 2.  
Gases  

Comprimidos  
Licuados  
Disueltos  
Ortogénicos  

No inflamables; 
reactivos; tóxicos  

Recipientes a presión  
Incendio si son 
inflamables. A veces 
corrosivos o tóxicos  
BLEVES por pérdida 
de la integridad del 
continente  

Clases 3 y 4. 
Inflamables  

3. Líquidos inflamables  
4.1 Sólidos inflamables  

Grado de peligrosidad 
proporcional a su 

Inflamables; a veces 
explosión; a veces 

Materia Clasificación Características Riesgos 

4.2 Inflamables 
espontáneos  
4.3 Inflamables con agua  

punto de inflamación  corrosivos o tóxicos  
BLEVES  

Clases 5. 
Comburente  

5.1 Comburentes  
5.2 Peróxidos orgánicos  

Sustancias ricas en 
oxígeno. No arden 
pero hacen arder  
Los peróxidos son 
muy peligrosos  

Fuerte oxidación; 
incremento de 
incendios; a veces 
explosión  

Clase 6.  
Tóxicos  

Tóxicas  
Polvos  
Líquidos  
Vapores  

Por: inhalación ; 
Ingestión; absorción 
cutánea  

Clase 7. 
 Radio activas  

La clasificación se hace 
en base a 13 fichas  

Radioactividad no 
detectada por los 
sentidos humanos  
Isótopos radioactivos  
Equipos médicos  
Detección de defectos 
en materiales  
Pinturas luminosas  

Radioactividad; 
contaminación medio 
ambiente; tumores 
(cáncer); robos  

Clase 8. 
Corrosivos  

Ácidos  
Bases  
Orgánicas  
Varios  

Son muy variadas, ni 
física ni 
químicamente 
parecidas.  
Lesionan gravemente 
los tejidos humanos  
Atacan los metales  

-  

Clase 9.  
Peligros diversos  

Muy diversas, C.F.C. y 
otras  

Muy variadas  Muy variados  

Fuente: Elaboración propia. 
 
El riesgo derivado del transporte de mercancías peligrosas por carretera en la isla 
de Tenerife está presente, tanto en vías urbanas, como en vías interurbanas, 
concentrándose básicamente en los suministros de combustible a las grandes 
infraestructuras de comunicación (aeropuertos y puertos), así como principales 
nodos de actividad (polígonos industriales y espacios turísticos) y estaciones de 
servicio, con preferente canalización a través de las autopistas TF-1 y TF-5.  
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El Real Decreto 387/1996, de 1 de marzo, por el que se aprueba la Directriz Básica 
de Planificación de Protección Civil ante el riesgo de accidentes en los transportes 
de mercancías peligrosas por carretera y ferrocarril, establece que, cuando un 
transporte de mercancías peligrosas por carretera se ve involucrado en un 
accidente, de éste pueden sobrevenir 5 tipos distintos de situaciones:  
 

�x Tipo 1: avería o accidente en el que el vehículo o convoy de transporte no 
puede continuar la marcha, pero el continente de las materias peligrosas 
transportadas está en perfecto estado y no se ha producido el vuelco.  
 

�x Tipo 2: como consecuencia de un accidente el continente ha sufrido 
desperfectos o se ha producido vuelco, pero no existe fuga o derrame del 
contenido.  
 

�x Tipo 3: como consecuencia de un accidente el continente ha sufrido 
desperfectos y existe fuga o derrame del contenido.  
 

�x Tipo 4: existen daños o incendio en el continente y fugas con llamas del 
contenido.  
 

�x Tipo 5: explosión del contenido destruyendo el continente.  
 
Se considera que los accidentes del tipo 3, 4, y 5 son los más importantes, ya que 
son sucesos que en general han producido consecuencias tales como desperfectos 
en el continente y fugas o derrames del contenido o incendio en continente y 
contenido. 
 
Los accidentes de carretera que pueden dar con más frecuencia como resultado de 
alguna de estas situaciones son:  
 

�x Colisiones.  
 

�x Salida de la calzada.  
 

�x Movimiento de la carga.  
 

�x Atropellos.  
 
De otro lado, las causas más comunes por las que ocurren los accidentes son las 
siguientes:  
 

�x Fallo humano: por errores en la conducción, por mala colocación de la 
carga o por mal control de las condiciones del continente de la carga.  
 

�x Fallo técnico.  
 

�x Fallo material.  
 

�x Fallo del medio: problemas de climatología o mal estado de la carretera.  
 
Las consecuencias de un accidente en carretera o en el interior de la ciudad de un 
vehículo que transporte cualquiera de estas mercancías podría ser desastrosa, 
tanto para la población, como para los bienes materiales, variando la gravedad de 
las consecuencias dependiendo del tipo de accidente y del lugar concreto donde se 
produzca (urbano, próximo o zonas especialmente vulnerables como colegios, 
residencias, etc.). Así también, los factores más importantes a tener en cuenta de 
cara a las consecuencias de un accidente de este tipo son:  
 

�x Clase de la mercancía transportada (explosiva, inflamable, tóxica, etc.).  
 

�x Cantidad de mercancía transportada (no siempre se conoce con la 
exactitud deseada la frecuencia con que atraviesan la ciudad estos 
transportes y el volumen transportado en cada caso).  

 
De cualquier forma, considerando siempre la hipótesis de accidente catastrófico, 
las principales consecuencias sobre las personas serán la aparición de víctimas 
mortales, heridos (politraumatizados, quemados, etc.) en tal número que pueda 
desbordarse la capacidad de atención de los centros sanitarios más inmediatos. 
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En el ámbito de la Comunidad Autónoma de Canarias, en estricto ajuste a lo 
dispuesto en la referida Directriz Básica de Planificación de Protección Civil ante el 
riesgo de accidentes en los transportes de mercancías peligrosas por carretera y 
ferrocarril, fue aprobado mediante Decreto 9/2014, de 6 de febrero (B.O.C. nº38, de 
25 de febrero de 2014) el Plan Especial de Protección Civil y Atención de 
Emergencias por Accidentes en el Transporte de Mercancías Peligrosas por 
Carretera en la Comunidad Autónoma de Canarias (PEMERCA). 
 
Dicho plan que tiene por objeto, entre otros: conocer los principales flujos de 
circulación de las mercancías peligrosas por carretera en Canarias y analizar las 
áreas de especial exposición con mayor riesgo en el caso de accidente de mercancía 
peligrosa, siendo de aplicación en cualquier accidente en el transporte de 
mercancías peligrosas por carreteras, excepto en el interior de instalaciones fijas y 
las vías interiores de las instalaciones portuarias y/o aeroportuarias, en las cuales la 
gestión de la emergencia será siguiendo los criterios establecidos de los Planes de 
autoprotección o los planes territoriales o especiales más adecuados al riesgo. 
 
Finalmente, corresponde señalar como el PEMERCA incorpora en su Anexo 2 una 
serie de mapas de flujos, así como en su Anexo 3, las áreas de especial exposición, 
remitiéndose a los mismos por su mayor especificidad. 
 
3.3.4.3.b. Accidentes en mar. 
 
La definición de contaminación del medio marino empleada en el texto de la 
Convención de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (UNCLOS-Jamaica, 
1962) es “la introducción por parte del hombre, directa o indirectamente, de 
sustancias o energía en el medio marino y sus estuarios, que produce o puede 
producir efectos nocivos y daños en los recursos vivos y a la vida marina, peligros 
para la salud humana, obstrucción a las actividades marítimas, incluidas la pesca y 
otros usos legítimos del mar, deterioro de la calidad del agua para su uso seguro y 
deterioro de los lugares de recreo”.   
 
El tránsito de buques con mercancías peligrosas muy cerca de las costas de la isla 
de Tenerife ha sido habitual a lo largo de la historia reciente y lo sigue siendo en la 

actualidad. Petroleros cuya seguridad no está siempre garantizada y buques con 
cargas peligrosas constituyen parte del paisaje de la navegación más allá de las 
doce millas de las costas. Como consecuencia de lo expuesto anteriormente es de 
considerar la cantidad de sustancias potencialmente perjudiciales para el medio 
marino y las costas que se transportan por rutas transoceánicas próximas y que son 
las más frecuentadas por buques de gran tonelaje. En este contexto es de destacar 
el tráfico de las importaciones de crudos con destino a Europa y Norteamérica 
desde los países productores de la costa occidental africana.   
 
El sistema portuario de la isla de Tenerife está constituido por una compleja red en 
la que cabe distinguir puertos de muy distinta naturaleza, condiciones y 
problemática, pero que presentan como característica común un notable aumento 
de actividad en los últimos años. Así, la situación actual se caracteriza por la 
existencia de diversos puertos de muy diferente categoría y características: 
infraestructuras de primer nivel (puertos de Santa Cruz de Tenerife y Los 
Cristianos); infraestructuras de segundo nivel (pesqueras y náutico-deportivas). 
 
Por otro lado, la isla de Tenerife, al igual que las restantes del archipiélago canario, 
presenta una dependencia total de los productos petrolíferos, pues la energía 
eléctrica y la desalación de agua necesarios para la actividad se realizan en distintos 
tipos de centrales que funcionan con diferentes productos derivados del petróleo, 
lo que supone que el aporte de dichos productos a la principal planta petroquímica 
de Santa Cruz de Tenerife y posterior reparto a las otras islas puede comportar un 
riesgo potencial. Los tráficos principales de carácter local suponen conexiones de 
transporte hasta Tenerife y reparto de los productos (fuel, gases licuados, 
gasolinas, etc.) a las demás islas, tráfico que se realiza mediante buques menores 
que se mueven en una tupida red de reparto.   
 
Atendiendo a tales circunstancias, de acuerdo con lo establecido en el Plan 
Nacional de Contingencias por Contaminación Marina Accidental, aprobado por 
Orden del Ministerio de Fomento de 23 de febrero de 2001, fue aprobado el Plan 
Específico por Contaminación Marina Accidental de Canarias (PECMAR), plan de 
contingencias que si bien está relacionado con la protección medioambiental, es 
entendido como un mecanismo sectorial de respuesta a emergencias, 
complementario del PLATECA. 
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Así, es objetivo principal del PECMAR el definir y coordinar la actuación de los 
diferentes agentes involucrados, tanto de las administraciones públicas, como de 
las instituciones públicas y privadas, para la obtención del máximo rendimiento en 
el caso de la lucha contra la contaminación marina derivada de un accidente.  
 
A los efectos operativos, el PECMAR diferencia seis zonas de riesgo de las costas, 
correspondiendo para el caso de la isla de Tenerife la Zona 5. Suroeste. 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figura 46. Zonas de riesgo. Fuente: PECMAR.  

 

 

Del mismo modo, el PECMAR aborda un análisis del riesgo, estudiando los 
siguientes factores: 

 
 Peligrosidad: se ha determinado la posibilidad de ocurrencia de accidentes 

que podrían generar una contaminación marina importante, 
caracterizándose dichos accidentes por su probabilidad de suceso y la 
severidad de sus consecuencias.  
 

 Vulnerabilidad: se ha valorado de forma puntual el impacto que un vertido 
eventual pudiera tener sobre el mar y la costa, lo que ha implicado un 
análisis territorial del medio natural y de las actividades humanas a lo largo 
del litoral. 
 

Asimismo, se establecieron algunas limitaciones al alcance del estudio, derivadas 
de razones de funcionalidad, de tal forma que en cuanto a las sustancias 
contaminantes consideradas, el análisis de riesgo se limitó principalmente a los 
hidrocarburos, dado que constituyen el único tipo de contaminación marina cuyos 
efectos pueden ser evitados mediante una intervención de contingencia y 
recuperación del medio. 
 
Focos contaminantes. 
 
Los focos de peligro pueden ser básicamente de dos tipos en función de su origen y 
comportamiento:  
 

 Focos terrestres: localizados en un punto determinado y conocido de la 
costa (emisarios submarinos, puertos y campos de boyas e industrias) y los 
focos marinos, principalmente representados por buques que navegan 
próximos a la costa.  
 
En el caso de la isla de Tenerife, el PECMAR identifica como focos 
principales la refinería de la compañía CEPSA, además de 25 emisarios 
submarinos, con vertidos de tipo urbano (al no contener sustancias 
peligrosas de las listas I y II de la Directiva 76/464/CEE no constituyen un 
riesgo de contaminación marina a nivel de activación del PECMAR). 
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Además de los anteriores, considera los puertos de Santa Cruz de Tenerife 
y Los Cristianos y los campos de boyas del puerto de la Hondura (Santa 
Cruz de Tenerife) y La Tejita (Granadilla de Abona).  
 

 Focos marinos: son divididos en dos grupos principales, en función de su 
grado de localización espacial: las áreas de exploración y exploración 
petrolífera y los corredores marítimos por los cuales discurre el tráfico 
marítimo de productos potencialmente contaminantes.   

 
Alcance de los accidentes. 
 
En el marco del PECMAR se ha procedido a estimar el alcance espacial de posibles 
accidentes producidos en los focos anteriormente descritos, analizando a tales 
efectos el alcance de manchas, con el siguiente resultado referido a la isla de 
Tenerife: 
 

 A nivel insular, el mayor número de impactos en la costa se observa 
cuando el vertido se produce en la ruta marítima contenida en la Zona 1, 
afectando principalmente a la costa norte.   

 
 Las zonas que registran una mayor densidad de impactos corresponden al 

extremo noreste (Punta de Anaga) y noroeste (Punta de Teno), así como la 
zona este (entre la Punta de Güímar y Punta de Abona).   

 
Mapas de riesgo. 
 
El PECMAR aporta una serie de mapas, con una misma escala de colores, donde se 
distinguen y aprecian las zonas más vulnerables, peligrosas y con mayor riesgo de 
sufrir las consecuencias de un vertido incontrolado de hidrocarburos. 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figura 47. Mapa de riesgo total por contaminación marina. Fuente: PECMAR. 
Elaboración propia.  

 
Como se aprecia, los segmentos del litoral insular con riesgo Muy alto y Alto 
corresponden a la práctica totalidad del frente del macizo de Anaga, litoral sureste, 
litoral suroeste y frente del valle de La Orotava, quedando por el contrario adscritos 
con riesgo Bajo las costas de los municipios de San Juan de la Rambla, La Guancha y 
Los Silos.     
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3.3.4.3.c. Accidentes en transporte mediante conducciones. 
 
No existen en la isla de Tenerife líneas de transporte y distribución de 
hidrocarburos líquidos y gaseosos de relevancia por su longitud, concentrándose las 
actuales en su vínculo a la distribución de gasoil entre la Refinería de Santa Cruz de 
Tenerife y los parques de almacenamiento ubicados en Dique del Este del puerto 
capitalino. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 




